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DACIA DUSTER UUDISTUU TAYSIN:

TEHOKKAAMPI, SAHKOISTETTY JA ENTISTA
MUKAVAMPI

Dacia Duster on ollut jo vuosia katumaastureiden markkinajohtaja Euroopassa
vksityisostajien keskuudessa. Kolmas sukupolvi kunnioittaa edeltdjiddn, mutta nostaa
ajettavuuden, mukavuuden, tilat ja varustelun entistd korkeammalle tasolle. Jatkossa
kaikki voimalinjat ovat sdhkoistettyjd; kevythybridejd ja hybridejd.

Dacia kasvatti mallistoaan vuonna 2010 Dusterilla, ensimmadiselld katumaasturillaan. Upea
uutuus nousi heti luokassaan ostagjien suosikiksi niin Euroopassa kuin Suomessa. Seitsemdn
vuotta mydéhemmin oli toisen sukupolven vuoro, joka rynnisti yksityisten autonostadjien
markkinoilla Euroopan ostetuimmaksi katumaasturiksi. Eikéd Duster ole antanut Kilpailijoiden
mennd edelleen, vaan on sdilyttanyt ykkoéspaikan siita lahtien.

Duster on ehtinyt nyt 14 vuoden ikadn, jona aikana sit@ on valmistettu 2,3 miljoonaa kappaletta.
Dustereita tehdddn Romaniassa Pitestin tehtaalla tuhannen auton pdivavauhdilla, mikd
tarkoittaaq, ettd tuotantolinjalta valmistuu yksi auto minuutissa.



Tutut mittasuhteet, mutta kaikki on uutta

Dacian muotoilujohtaja David Durand toteaq, ettd kolmannen sukupolven Dusterin mittasuhteita
on hiottu tarkkaan. Oli tédrkedda sdilyttdd Dusterin DNA, joka on hyvin tunnistettava. Tdysin uusi
Duster jatkaa Dacian muotoilufilosofiaa, miss@ auton linjoissa on kaikki olennainen, muttei mitdén
kikkailua.

Vaikka Duster nayttdad tutulta, on siirtymad toisesta sukupolvesta kolmanteen muotoilullisesti
paljon suurempi kuin edellinen. Peruslinjat ovat vyksinkertaiset ja samalla vahvat. Korin
vksityiskohtia on hiottu kdytannéllisyyttd parantaen, mikd tarkoittaa kdytdnnéssd muun
muassa agiempaa suurempaa takaluukkua. Toisena linjana kehitystydssd oli ilmanvastuksen
pienentédminen, minkd takia katto Idhtee laskeutumaan edempdd kuin ennen ja takaluukussa on
komea spoileri.

Duster on aina ollut katumaasturiksi erittdin maastokelpoinen, ja maastossa ajamista ajatellen
korin alaosa on suojattu aiempaakin fiksummin ratkaisuin. Etu- ja takapuskurien alleajosuojat
ovat lapivdarjattyd materiaaliq, joissa naarmut ja kolhut eivdat ndy.

Helmojen suojauksessa ja monissa muissa korin osissa kdytetddn Dacian insindérien ja
LyondellBasellin kehittédmaa taysin uutta materiaalia nimeltddn Starkle®. Ensimmadisen kerran
uusi materiaali ndhtiin Dacian syksylld 2022 esittelem@ssa Manifesto-tutkielmassaq, ja nyt tadmda
edistyksellinen materiaali otetaan kdyttdéon tuotantomallissa. Osittain (20 %) kaytetystd
polypropyleenistd tehtyd Starklea ei tarvitse maalata lainkaan, mik@ osaltaan vdhentad
valmistuksen hiilijalanjélked.

Kaiken kaikkiaan viidennes Dusterin muoveista on kierratettyjd. Ympdristoaspektit otetaan
Dusterissa huomioon monin tavoin, siind ei esimerkiksi mydskdadn kaytetd kromia koristeena
lainkaan. Sisustuksessa ei ole yhtadn eldinperdistd nahkaa. Ympdristé huomioidaan jopa
kayttdohjekirjassaq, joka on tavallista ohuempi paperin s@dstdmiseksi. Taydellinen ka@yttdohjekirja
I6ytyy dacia.fi-sivustolta.

Yhtendinen linja korissa ja sisustuksessa

Dacian tunnusmerkkin@ ovat Y-muotoiset valot niin edessa (pdivaajovalot) kuin takana. Sama
muoto I6ytyy ohjaamossa tuuletussuuttimista ja ovipaneeleista. Uudessa ohjaamossa
korostetaan vaakasuoria linjoja. Kuljettajan on helppo viihtyd@ Dusterissq, jossa materiaalit ovat
aiempaa korkeatasoisempia ja varustelu paljon runsaampi.

Ergonomiaan on kiinnitetty paljon huomiota, miké tarkoittaa kéytdnnossd esimerkiksi kookkaan
10,1-tuumaisen kosketusndytdén kdadntamistd 10 astetta kohti kuljettajaa. Journey-
varustetasossa on vakiona lis@a sdilytystilaa keskikonsoliin tuova séhkéinen kdsijarru, jonka saa
Extremeen lisdvarusteena. Ohjauspy6rdd on litistetty niin ylhaalta kuin alhaalta, miké parantaa
ndkyvyyttd ja helpottaa sen pydrittédmista.

Dusterin ulkomitat ovat Idhes ennallaan pientd pituuden kasvua (nyt 4,34 m) lukuun ottamatta.
Vaikka muutos mitoissa on pieni, tilaa auton sisdlld on paljon aiempaa enemmdn. Eniten ovat
kasvaneet sisdleveys edessdq, takajalkatilat ja tavaratila. Takamatkustdjilla on 30 mm enemmadan
jalkatilaa kuin edellisessé@ Dusterissa ja suurimmillaan etuvetoisessa Dusterissa tavaratilaon 517
litran kokoinen.

Sdhkeéllé pienempi kulutus ja véahdisemmadat pddstot

Kolmannessa sukupolvessaan tdysin uusi Dacia siirtyy pelkdst@dn sdhkoéistettyihin
voimalinjoihin. Suomeen tuotavista kahdesta vaihtoehdosta ehké perinteisempdénd voidaan pitad
TCe 130 -kevythybridid, jossa on moottorin parina kuusivaihteinen kdsivalintainen vaihteisto.
Polttoainetta sddstdvdlld Miller-periaatteella toimivaan kolmesylinteriseen 12-litraiseen
bensiiniturboon on yhdistetty 48 voltin jadrjestelmad.

Sdhkdmoottori avustaa bensiinimoottoria liikkeelle IGhdett@essa ja kiihdytyksissd, miké auttaa
pudottamaan kulutusta ja hiilidioksidip&éstdd noin kymmenelld prosentilla. Samalla ajamisesta



tulee miellyttdvémpdd ja sujuvampaa. Vauhtia hidastettaessa ja jarrutettaessa ladataan
energiasisdlloltadn 0,8 kilowattitunnin ajoakkua ilman, ettd kuljettaja edes huomaa sitéa. Duster
TCe 130:n voi valita etu- tai nelivetoisena.

Toisena voimalinjana on sama Hybrid 140, joka esiteltiin Joggeriin vuoden 2023 alkupuolella.
Ensimmadisen kerran voimalinja otettiin kéyttdéén Renault Groupissa kolme vuotta sitten Cliossa,
joten se on testattu ja hyvdksi havaittu. Kokonaisuuden kehitystydssd on kéiytetty hyvédksi jopa
Renaultin Formula 1 -kilpa-autoista saamaa oppia ja kokemusta.

Hybrid-voimalinjassa on vapaasti hengittévd nelisylinterinen 1,6-litrainen bensiinimoottori ja
kaksi s@ihkémoottoria. Automaatin tapaan toimiva monitilavaihteisto kdyttdd moottoreita
kaiken aikaa mahdollisimman taloudellisesti. Liikkeelle Idhdeté&dn aina séhkolld, jolla voidaan ajaa
kaupungissa jopa 80 prosenttia ajasta. Kulutus on kaupungissa suurimmillaan 40 prosenttia ja
vhdistetyssé agjossa jopa 20 prosenttia pienempi kuin pelké@stédn bensiinimoottorilla varustetulla
vastaavalla autolla.

Uudella perusrakenteella parempi ajettavuus ja mukavuus

Kolmannen sukupolven Duster tehdddn edistykselliselle CMF-B -perusrakenteelle, joka on térked
Dacian strategiassa. Nykvyaikainen, ominaisuuksiltaan erittdin  Kilpailukykyinen ja
mittasuhteiltaan muunneltava perusrakenne otettiin kédyttéon ensin Dacia Sanderossa ja
myS6hemmin Joggerissa. Nyt rakenteen potentiaali kdytetddn uudella tavalla Dusterissa.
Perusrakenteen ansiosta moottorit ovat sdhkdistettyjd ja ratkaisu toimii erinomaisesti myos
nelivedon kanssa.

Dusterin alusta on perusratkaisultaan ennallaan, mutta agjo-ominaisuudet ovat parantuneet
vahintddn yhtd paljon kuin ensimmadisestd sukupolvesta toiseen siirryttdessd. Perusrakenteen
lisGiksi ajettavuutta parantaa kallistuksenvaimentimien optimointi. Niiden ja jdykemmdn
rakenteen ansiosta korin kallistelua on védhennetty viidennekselld. Kédytédnndssd se tarkoittaa
tarkempaa ja parempaa kéytostd kaarteissa ja suunnan muutoksissa. Nelivetoisessa Dusterissa
jdykempi rakenne kompensoidaan maastossa ajettaessa uudella voiman jakoon vaikuttavalla
elektroniikalla.

Uutta Dusteria suunniteltaessa sillé on virtuaalisten testien liséiksi ajettu miljoonia kilometrejg,
joiden aikana hiottiin ajettavuuteen vaikuttavien komponenttien toimintaa. Iskunvaimennus,
ohjauksen kaikki eri osa-alueet ja renkaat olivat kehitystydn kohteina. PGadmaddrand oli auton
tarkempi ja paremmin kuljettajalle vdlittyva kéytos kaikissa tilanteissa.

Samaan aikaan ajettavuuden parantamisen kanssa pyrittiin aiempaa korkeatasoisempaan
matkustusmukavuuteen. Siihen vaikuttaa merkittévasti aiempaa alhaisempi melutaso. Uuden
perusrakenteen avulla myés vdérinditd on saatu véhennettyd, minkd tuntee autolla agjaessa.

Luokkansa suurin maavara

Kompaktien katumaasturien joukossa Duster on aina erottunut neliveto-ominaisuuksillaan. Sillé
on voinut ajaa paikkoihin, joihin monia Kilpailijoita ei tulisi mieleenkédn viedd. Hyvé eteneminen
vaikeissakin paikoissa korostuu Suomessa, sillé tddlld neljd ostajaa viidestd valitsee Dusterinsa
nelivetoisena. Koko Euroopan tasolla etu- ja nelivedon suhde on pdinvastainen.

Yhtend vahvuutena on uuden nelivetoisen Dusterin peréti 217 mm maavara (etuvetoisessa 209
mm), miké on suurempi kuin missddn Kilpailijassa. Maastossa myés tulo- ja jattékulmat ovat
tdrkeitd, ja ne ovatkin Dusterissa samaa luokkaa muiden maastureiden kanssa. Vaikeissa
paikoissa on iloa myés korin hyvéstd suojauksesta. Maalaamattomat pinnat pysyvat hyvédn
ndkoising pienistd kosketuksista huolimatta.

Nelivetoisten Dusterien 4x4 Terrain Control -gjotilan sdadédtimessa on nyt aiemman kolmen sijaan
viisi vaihtoehtoa. Auto-tilassa voimaa jaetaan automaattisesti etu- ja taka-akselin valilléd pidon
ja nopeuden mukaan. Snow-tilassa optimoidaan pitoa liukkaillg, jolloin mukana on myds
ajonvakautus ja luistonesto. Mud/Sand-tila on tarkoitettu vaihtelevaan maastoon. Off-road on
tarkoitettu vaikeimpiin paikkoihin, ja se on hyvin samanlainen kuin aiemman Dusterin 4x4 Lock -
gjotila. Erona on, ettd kiintedn Ilukituksen sijaan nyt vdadntdéd jaetaan akseleiden vdlillé



automaattisesti pidon ja nopeuden mukaan. Eco-tilassa pyritGdn mahdollisimman alhaiseen
polttoaineenkulutukseen rajoittamalla ilmastointilaitteen toimintaa ja auton suorituskykya.

Maastossa etenkin jyrkiss@ mdiss@ alamdkihidastin on erittdin kéyttokelpoinen. Kuljettaja voi
sA@datdd nopeuden nollan ja 30 km/h vdlille ja elektroniikka pitéié nopeuden vakiona jarrujen avulla.
Jdrjestelma toimii kaikilla vaihteilla, myés peruutusvaihteella. Jarjestelmdn ollessa pddllé ajajan
ei tarvitse kdyttdad kaasu- tai jarrupoljinta, vaan hén voi keskittyé téysin ohjaamiseen. Hyétyé on
my08s kosketusndytodlle saatavista tiedoista. Naytéltd voi katsoa auton kallistuskulman sekd
nousun tai alamdéen jyrkkyyden sekd nelivetoisissa Dustereissa voimanjaon akselien kesken.
Vetokykyd nelivetoisessa Dusterissa on samat 1 500 kg kuin edeltdjassdadan.

Varustelu aivan uudella tasolla

Starkle®-materiaalin ohella toinen Manifesto-tutkielmasta Dusteriin otettu oivallus on YouClip.
Uudessa Dusterissa on kuusi kiintedd YouClip-kiinnityspistettd@ (yksi kojelaudassa, yksi
keskikonsolin matkustajan puolella, vksi keskitunnelin pdéassd takamatkustdjille, kaksi
tavaratilan sivuilla ja vyksi takaluukussa), joihin saa Kiinnitettyd, vaikka tabletti- tai
dlypuhelintelineen, puhelimen induktiolaturin, lampun tai kolme yhdessd (mukiteline, kassikoukku
ja taskulamppu) -paketin. Viimeksi mainittu on vakiona Duster Extremessa.

Dacia Dusterin varusteissa otetaan suuri loikka téydellisempédn jo hinnat alkaen -mallissa.
Jatkossa Suomeen tuodaan kolme varustetasoaq, sillé alin varustetaso Essential on saatavilla
vain etuvetoisena ECO-G LPG-nestekaasuversiona, joka ei ole Suomen markkinoille sopiva.

Suomessa perusmalli on siten Duster Expression, jossa on paljon mallisarjassa ennen
ndkemdttémid varusteita, kuten muokattava 7-tuumainen digitaalinen mittaristo sekd 10,1-
tuumainen kuljettajaa kohden kédnnetty kosketusndytto. Siind on uusi tieto-viihdejdrjestelma
Media Display, jossa on mm. langaton Apple Carplay™ / Android Auto™ -liitettévyys dlypuhelimelle.

Turvallisuuden osalta noustaan aivan uudelle tasolle. Kuljettajaa avustaviin jarjestelmiin kuuluvat
aktiivinen hé@tdjarrutustoiminto, kaistavahti ja -avustin, liikennemerkkien tunnistusjéarjestelmd
vlinopeusvaroituksella ja kuljettajan vireystilan valvonta. Ulkonékod kohentavat 17-tuumaisiksi
kasvaneet kevytmetallivanteet, minkd lisdéksi pitkdltd vakiovarustelistalta I6ytyvat ilmastointi,
vakionopeudensdddin, tuulilasinpyyhkimien sadetunnistin, peruutustutka ja peruutuskamera.
Suomeen tuotavissa autoissa ovat Dusteriiin tdysin uutena varusteena ldmmitettdva
ohjauspyora.

Mikali haluaa vield@ kattavamman varustelun, voi valita joko maasturimaisuutta ja
kdvytdnnollisyyttéd painottavan Extremen tai vlellisen Journeyn. Niissd molemmissa
vakiovarusteluun kuuluvat mm. tummennetut takalasit, sdhkoisesti koria varten taittuvat
ulkopeilit, etusumuvalot, automaatti-ilmastointi, dlyavainkortti ja Dusterissa ennen
ndkemdttdémand varusteena kaukovaloautomatiikka.

Extremesséi korostetaan harrastus- ja ulkoiluhenkisyyttéd mm. taakkatelineiksi kédntyvillé
monitoimikattokaiteilla, vettd ja likaa hylkivalld helposti puhdistettavalla istuinverhoiluliq,
tavaratilan kaukalomatolla, YouClip-varusteilla sek@ kuparin vdrisin koristein korissa ja
ohjaamossa. Alamdkihidastin on Extremessd myés etuvetoisissa Hybrid 140 -versioissa.

Journeyss@ on puolestaan vakiona 18-tuumaiset pyérdt. Ohjaamossa on Extremeen
lisGvarusteena saatavissa oleva monipuolisempi Media Nav LIVE, jossa on reaaliaikainen
navigointi sek@ korkeatasoisempi Arkamys-@idinentoisto. Séhkdinen kdsijarru vapauttaa tilaa
keskikonsolissa, ja sen ansiosta on tilaa dlypuhelimen induktiolatausalustalle. Mukavuutta
edessd lis@d sdilytystilalla varustettu kiinte@ keskikyyndrnoja.

Ulkoilma- ja retkeilyharrastajia silmalla pitéen Dusteriin on nyt saatavilla myds aiemmin Dacia
Joggerissa esitelty Pack Sleep -retkivuode. Témad kahdelle henkildlle sopiva vuodepaketti mahtuu
Dusterin tavaratilaan ja se pitdd sisdllaéan sdilytystilan matkatavaroille, memory foam -patjan
sekd taittopdyddn esimerkiksi aamiaishetkid varten. Saatavilla on myds Dusteriin radataléity
pimennysverhosarja sekd telttq, jonka voi Kiinnittédd auton perddn.



Hinnat alkavat etuvetoisen Dacia Duster TCe 130 Expressionin 24 699 eurosta. Nelivetoisena
hinta on edullisimmillaan 28 399 euroa. Paremmilla Journey- ja Extreme-varusteilla kevythybridi
(TCe 130) on aina nelivetoinen, ja se maksaa 30 399 euroa. Samaan 29 999 euron hintaan
Journeyn ja Extremen voi valita etuvetoisena Hybrid 140 -versiona. Ensimmdiset autot
j@lleenmyyijille ovat juuri saapuneet ja ovat nyt siis koeajettavissa.
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DACIA LYHYESTI

Alunperin vuonna 1968 syntynyt merkki syntyi uudelleen, kun vuonna 2004 Renault Group toi sen myoés Ldnsi-Euroopan
markkinoille. Ajatuksena on aina tarjota autoja, jotka antavat parhaan vastineen rahalle. Eipd siis ylldtys, ettd Euroopan
yksityisasiakkaiden joukossa Sandero on ollut ostetuin automalli vuodesta 2017 ja Duster ostetuin SUV vuodesta 2018.
Dacia on valloittanut suomalaisten autoiljjoiden syddmid jo vuodesta 2009 kasvattaen suosiotaan tasaisesti vuosi
vuodelta. Dacian autot ovat lunastaneet omistajiensa luottamuksen - Dacia on yhd useamman suomalaisen jarkivalinta.
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